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APPENDIX 2 
 
14th January 2013 

22 Marlborough Way, 
Ashby de la Zouch, 
Leics.,  LE65 2NN. 

01530‐413966 
davidpriceaz@gmail.com 

Leicestershire County Council, 
Department of Planning & Transportation,  
County Hall, 
Glenfield, 
Leicester  LE3 8RJ. 
 
Dear Sirs, 
 
ref. North West Leicestershire District Council : Core Strategy, Policy CS37 – development 
strategy for Ashby de la Zouch: implications for A511 Ashby bypass. 
 
You will be aware that a group of would‐be developers, the Money Hill Consortium, has 
presented outline proposals for 605 homes to the north of Ashby de la Zouch, between 
Nottingham Road and the A511 Ashby bypass.   As part of their proposals they have 
suggested a link road to a new junction on the bypass.  The precise location of this junction 
is not entirely clear but would appear to be at or near the summit of Money Hill.  According 
to the Consortium’s website, they hope to submit a planning application in March. 
 
I was Chairman of the Bypass Ashby Now Group.  I have already submitted an objection to 
Policy CS37.  In the course of our campaign, backed by overwhelming public opinion and 
with support in Parliament from the late David Taylor MP, BANG successfully resisted a 
developer’s offer to fund construction of the bypass at the sacrifice of 450 homes on Money 
Hill.  The bypass was specifically designed and built with crawler lanes either side of Money 
Hill to cope with slow‐moving vehicles from the roundabouts at either end.  These lanes also 
provide one of the very few safe overtaking points on the A511 west of Bardon.   
 
I would be most grateful to be kept informed of the Highways Department’s responses to 
the Consortium’s planning application, which would influence whether I lodge a further 
objection and/or apply to participate in any Public Enquiry. 
 
Would LCC oppose any additional junction on Money Hill, e.g. on the grounds of disruption 
to traffic flows, or road safety, on a sensitive stretch of carriageway?  If prepared to 
countenance a new junction, what sort of junction?  Would a roundabout pose particular 

mailto:davidpriceaz@gmail.com


risks or problems because of the overlapping crawler lanes?  If the junction was simply an 
access/egress to the south of the A511, westbound, how much additional traffic from the 
new estate would still flow into Nottingham Road and through Ashby town centre?  If a 
‘motorway‐style’ junction was stipulated, complete with underpass, would the developer be 
prepared to fund the consequent land purchases and slip roads?   Further, long experience 
demonstrates that once an access road such as the Consortium proposes has been 
constructed (Marlborough Way might be one example) the pressure for further housing 
infill along that link road would become irresistible.  If an additional junction on the A511 
were to be considered, should it also take into account long‐term potential additional 
housing? 
 
BANG waged a long campaign for the Ashby bypass as is, and the town has gained 
immeasurable benefits from its construction.  We would not want to see those benefits 
undermined. 
 
Thank you in anticipation. 
 
Yours faithfully, 
 
 
 
 
 
David J. Price 
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